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Åbenrå 2. juli 

 

Denne etårs han er kommet lidt for langt ude vestpå i sin rute, men det 
normale når de etårs gør dette er, at de følger kysten langs Jammerbugten 
indtil de når det vestligste Vendsyssel. Denne etårs han fortsætter 
ufortrødent nordpå ud over Nordsøen. På næste side ser vi nærmere på 
hvad duen gør ude over Nordsøen. 
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Duens højdekurve over Nordsøen 

 
 

Det normale duer gør når de kommer til helt åbent vand, er at søge opad 
for at overskue sin position i forhold til land. 
Ved kysten er flyvehøjden 117 meter og hastighed 1311 mpm. Efter 7 
minutter er højden 490 meter og hastigheden 1780 mpm. så det går 
stærkt! Efter 10 minutter er flyvehøjden 585 meter. Efter 25 minutters 
flyvning fra kysten topper duen med 637 meter i en fart på 1487 mpm. 
Derefter falder flyvehøjden langsomt og efter ca. 40 minutter drejer duen 
langsomt mod øst i en bue og rammer kysten ved vest molen i Hirtshals 
havn i 48 meters højde. Vinden er hele tiden jævn fra sydvest. 
 

Hvorfor denne rute? 
Hvad der får denne etårs han til at tæske lige ud over Jammerbugt er nok 
lidt mærkeligt. Spørgsmålet er nu hvad der får duen til at dreje på det 
rigtige tidspunkt. Sigten den dag var i Ålborg Lufthavn 50 km. og dvs. at er 
duen oppe i en højde på 637 meter kan duen se kysten mod øst. 
Men hvor ved duen fra hvor langt mod nord dens slag ligger? Alle duer 
har et indbygget magnetisk sans der fortæller duen på hvilken 
breddegrad at duens slag ligger. Det er min opfattelse, at det er en 
blanding af duens magnetiske orientering sammen med duens visuelle 
syn der ude over havet får den til at dreje af. 
 
 

Download  Åbenrå 2. juli: 
Vind jævn fra sydvest 

https://skyleader.com.tw/share/202207119KB9Av 
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Uelzen 2. juli 

 

Fra Uelzen 511 km har jeg 2 duer med GPS: Hannen 130 (Blå rute) der er 
en decideret langflyver (Megens/Delbar) og hunnen 133 (Rød rute) der er 
mere sprinterbetonet  men dog en 500 km. due. Fra starten ligger de to 
duers rute parallel, men som det ses går rød due mere vestlig og svinger i 
Ålborg en bue mod øst . Det ser altså ud til at den blå due hannen 130 
ligger en mere stabil rute og derfor må komme først, hvilket han også gør. 
Der er alligevel kun 5 minutter mellem de to duer til sidst.  
På næste side vises hastigheder og flyvehøjder på de to duer. 
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Data fra de to duers flyvninger 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

130 A 1451 1799 211 623 511 524 

133 U 1493 1992 236 736 511 541 

 
Generelt må det siges, at de to 
duer klarer det fint hver på deres 
måde. Ser vi på hannen 130 er 
hans middel fart rimelig og 
topfarten på 1799 er absolut 
udmærket. Flyvehøjderne er 
rimeligt moderate. 
Ser vi nu på hunnen 133 der er en 
mere sprinterbetonet type, er 
middel farten lidt over hannen 
130, men topfarten er næsten 
oppe på de 2000 mpm. hvilket 
nok er typisk for denne type due. 
Flyvehøjderne er hos denne due 
generelt højere. 
Konklusionen må være, at det er 
altid den mest lige rute der er den 
hurtigste. Hunnen 133 er skam en 
dejlig due i hånden og på slaget, 
men det hjælper jo ikke at hun 
slår små "buler" på ruten, selv om 
hun nok er den hurtigste due af de 
to duer. På billede til højre ses de to ruter krydses ved Haderslev. 
 
 
 

Download  Uelzen 2. juli: 
Vind opstart let syd - nordpå jævn til frisk vest 
 
https://skyleader.com.tw/share/20220711wi4Ky2 
 
https://skyleader.com.tw/share/20220711xOTkXi 
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Brædstrup 9. juli  
Afstanden i denne flyvning er 177 
km. og er præget af de hurtige 
duer. 
Opstarten går normalt og er efter 
en ½ time på ca. 1400 mpm. i ca. 
20-30 meters højde. Duen drejer 
ved Hobro svagt mod nordøst og 
fortsætter lige op gennem Ålborg 
og langs motorvejen til Hjørring. 
Ruten er altså lige ril højrebenet 
som man siger det. 

 
 

 

Download  Brædstrup 9. juli: 
Vinden er jævn til frisk nordverst 

https://skyleader.com.tw/share/20220713bZYZgf 
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Rendsburg 9. juli 

 

Opstarten fra Rendsburg var lidt langsom, og det skyldes nok, at sigten på 
slipstedet var 7 km. og fugtpct. var 93%. Oppe ved Flensborg var sigten 35 
km. og duen fik mere fart på. Langs vestkysten af Lillebælt er 
hastighederne ca. 1050-1100 mpm., men duen får mere fart på nord for 
Vejle. Ruten efter Randers viser tydeligt, at duen er med en flok til 
Frederikshavn. Vinden var i hele Jylland jævn til frisk, og det påvirker 
derfor den mindre hun at bære GPS ringen pga. luftmodstand. 

 

 Download  Rendsburg 9. juli: 
Vinden er jævn til frisk fra NV. 

https://skyleader.com.tw/share/20220713a4Vz7R 
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Warburg  9. juli 

 

Det ser umiddelbart lidt mærkeligt ud med den rute hannen 130 tager 

nede i Tyskland. I opstarten tager duen direkte nortdpå hvilket er fint, 

men den vender om og flyver tilbage for at flyve mod nordvest - hvoror? Vi 

kan finde svaret ved at se på det aktuelle vejr denne morgen i det notdlige 

Tyskland. På næste side ses Frontkort og Wetter Radar. 
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Øverst frontkort kl.  00 i forecast. Nederst Wetter Radar med tydelig front. 
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Fronten bevæger sig mod syd 
Ser man dagen før på forecast af frontens bevægelse, vil den være midt i 

Tyskland kl. 12.00. Dvs. at fronten langsomt vil bevæge sig sydpå i løbet af 

formiddagen, og ser man på Wetter Radar kl.08.15, kan man tydeligt se 

koldfronten som en bue. Ser vi nu nærmere på radarbilledet kl. 08.15, er 

der fri bane i det aller nordligste af Tyskland, medens der er kraftigt regn 

syd for Hamborg og spredte byger sydpå. 

Vejret ved Warburg 
 

 

Warburg ligger stik vest for Göttingen og nordvest for Kassel. Som det kan 

ses er der let spredte byger i området og solen er fremme nogle steder, 

men andre steder er der lav sigt 7-17 km. Der er ret skovrigt ved Warburg. 
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Hvorfor vender duen om? 

 

Zoomer man ind på opstart af ruten, er det tydeligt at hannen 130 har kurs 

mod nord, hvilket selvfølgeligt er korrekt. Efter en ½ times flyvning 

vender duen pludselig om og flyver 15 minutter tilbage, hvorefter kursen 

går mod nordvest - hvad sker der her?  Ser vi på radarbilledet på forrige 

side ligger der en let byge nord for Warburg, og hannen 130 kan ikke lide 

at gå igennem dette og søger tilbage. Ude mod vest er der sol og duen kan 

åbenbart se en lysning her, og flyver den vej. Andre duer har åbenbart 

fløjet øst om den lette byge, og er kommet hurtigere hjem. 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

130 A 1120 1873 99 409 677 777 

Ser vi på fart og højde på ruten er det for en langdistance due ret alniceligt. 

Hvis vi ser på totale afstand fløjet har hannen 130 fløjet 100 km. mere end 

den lige afstand, og har alligevel præsteret at være nummer 25 i Sektion. 

Hannen 130 er halv Megens og halv Delbar van Riel. 

Download Warburg 9. juli: 
Vind opstart let nordvest - senere jævn til frisk nordvest. 

https://skyleader.com.tw/share/20220713hVIn2y   
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Carlstorf 16. juli 

Her fra Carlstorf var der igen 2 duer af sted, men på hver sin flyvning. Blå 

rute er Sport Mellem og rød rute er Åben Mellem. Som det ses er der nogen 

forskel på ruterne og vi må se på skema i fart, højde og afstand samt 

detaljer fra ruterne. 
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Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

130 A 1141 1656 33 148 481 491 

168A 1100? 1526 123 287 481 527 

Uheldigvis viser middelfart ved 168 forkert, men jeg har sat den til ca. med 

et ?. Nar vi ser på tallene for hastighed og højde må man huske, at vinden 

fra NV ved opstart og op i Jylland var jævn til frisk, hvilket vil præge 

duernes måde at flyve på.  Ved blå rute virker det rimeligt med farten og 

det er tydeligt, at duen flyver generelt med en lav flyvehøjde. Afstand fløjet 

er kun 10 km. mere end opmålt afstand, hvilket må siges at være fint. 

Ser på rød rute er det tydeligt, at duen 

generelt flyver noget højere, hvilket må være 

mere anstrengende i vinden fra nordvest. 

Afstand fløjet er alt for langt med 46 km. 

mere end opmålt. Jeg havde to hunner med 

fremme men resten af de syv duer var der 

spredning på. Det ser ud til, at Åben mellem 

var et anderledes slip.  

Kortet til venstre viser en typisk rute for en 

due op gennem vestkysten af Lillebælt. Når 

en due når Flensborg Fjord  går duen lavt 

over vandet, specielt i den friske NV vind. 

Ruten derfra og op til Kolding vil sænke 

duens hastighed pga. de utallige bugter og 

vige. Gik duen ude i Lillebælt eller mere 

vestpå, ville det øge hastigheden! 

 

Download Carlstorf 16. juli: 
Vind opstart jævn til frisk NV - Nordjylland jævn vind. 

https://skyleader.com.tw/share/20220718zxngFC 

https://skyleader.com.tw/share/2022071854womE 
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Vamdrup  24. juli 

 

Flyvedagen 24 juli var præget af den sydlige vind og deraf de hurtige 

hastigheder. Besynderligt nok går duen noget vestligt og rammer vesten 

for Viborg. Der var samlet slip med Sektionerne 63 og 53, hvilket skulle 

give en mere østlig rute. Ruten går igennem Løgstør og Sektionsvinder er i 

Fjerritslev, hvilket passer fint med duens rute!  

 



BrevdueNord.dk  Side 15 
 

 
 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

436A 1619 1819 169 548 240 256 

Som det ses er der generelt høje hastigheder hos denne due, der dog kom 

12 minutter efter min første due, og ved disse høje hastigheder er 

minutterne afgørende. Bare 2 minutter for sent og duen rasler mange 

placeringer ned i rækken. Hannen 436 har kun fløjet 16 km. længere end 

direkte afstand, men duens ankomst til slaget har også noget at gøre med 

hastigheden af duen. 

 

 

Download Vamdrup 24. juli: 
Vind let til jævn syd 

https://skyleader.com.tw/share/20220725xqb4ws 
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Heide 24. juli 

 

Her igen til Heide 2 duer af sted, og det er 2 rutinerede hanner på 3 år. Det 

var her blå due 4140A der kom først hvorefter rød due 4136 20 minutter 

senere. Det er en selvfølge at den lige vej er den hurtigste, og ved denne 

hurtige flyvning tæller minutterne hårdt og kontant.. 
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Data fra de to duers flyvninger 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

4140A 1650? 1922 56 392 382 396 

4136A 1650? 1957 59 477 382 403 

Indledningsvis må det siges, at middelfart ikke virker i statistik, og det må 

være fordi duerne har stået et døgn over og ringene starter dagen før kl. 

06.00 og kører til noget over middag næste dag den 24 juli. Duen fra 

Vamdrup havde middelfart på 1619, og hvis man vurdere middelfart til ca. 

1650 er det vel ikke helt galt. Topfarten er noget over 1900, men det er 

nok i kortere perioder.  Det ser ud til at duerne flyver relativt lavt generelt 

selvom der er medvind?  Hannen 4041 flyver 14 km. længere end lige 

stræk, og hannen 4136 flyver 21 km. længere end lige stræk. 

Nederst duen ved Rømø dæmning i ca. 300 meters højde og fart ca. 1730. 

 

 

Download Heide 24. juli: 
Vind let til jævn syd 

https://skyleader.com.tw/share/20220725MXuRR1 

https://skyleader.com.tw/share/20220725lDE3k0 
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Reinfeld 30. juli 

 

Efter et hurtigt blik på denne rute tænker man umiddelbart, at 

hvad sker der her? Svaret er den enkle, at duen manøvrerer 

omkring og igennem byger, for til sidst nord for Randers at  

foretage en gevaldig stigning til 1148 meter!  
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Her ses bygeaktivitet kl. 10.05 og duens rute på samme tid. Se beskrivelse 

næste side hvorfor duen tager ruten som det ses. 
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Gennem bygerne 
Duen ankommer syd for Åbenrå ca. kl. 09.45, og kan da se en langstrakt 

byge på tværs fra Lillebælt og vestpå. Hunnen 126 vælger da at gå vestpå 

for at finde et hul i bygerne, og det gør duen kl. 10, hvorefter den drejer 

nordpå og styrer mod nordøst. Svingturen varer til kl. 11 og har altså taget 

lidt over en time i alt. Ved Kolding ligger der en mindre bygeansamling, og 

duens hastighed går da ned til 8-900mpm. i en zigzag kurs. Ved Vejle og 

Horsens bliver hastighed og flyvehøjde normale. 

Op i højden 

Ved Randers begynder duen en opstigning til 4-500 meters højde, og 

denne højde øges nord for Randers til 700 meter for til sidst ved landsbyen 

Kærbybro syd for Hadsund topper duen med 1148 meters højde. På 

billedet ser vi nederst til venstre duen i en højde på 523 meter med 

1500mpm. for til sidst i et sving at gå ned til 26 meters højde ved kysten, 

og duen flyver derefter mod nordvest. Det virker logisk, at en due vil have 

et visuelt overblik når solen er fremme og sigten er 35-50 km. men hvorfor 

duen flyver mod Ålborg og vest om byen virker mærkeligt, men måske var 

den sammen med duer fra dette område? 
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Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

126U Ca.900 1684 125 1148 416 521 

Data for flyvningen bærer præg af den underlige rute duen tager. 

Flyvehøjderne er generelt lave imellem bygerne, men nordpå går duen 

altså amok og flyver op i 1148 meters højde! Duen har fløjet over 100 km. 

længere end lige afstand og har tilmed taget en lufttur på over 1 km og det 

er faktisk ikke dårligt af hunnen 126 der af afstamning er ud af  Van der 

Wegen og Vermote.   

For god ordens skyld må nævnes, at jeg havde udmærkede hjemkomster 

fra denne flyvning med 5 rimelige duer ud af 10, men dog resten noget 

spredt som fx hunnen 126 som dog må benævnes en af mine bedre duer. 

 

Duen zigzagger gennem bygerne ved Kolding. 

 

Download Reinfeld 30. juli: 
Vind opstart let øst - mod nord jævn sydøstlig vind. 

https://skyleader.com.tw/share/20220802ZQpj5f 
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Antwerpen 30. juli 

 

Når man ser denne rute, kan man undre sig 

over hvorfor duen ikke følger nordkysten 

langs Holland og Tyskland men mere om 

dette senere. Det er logisk, at hvis duerne 

følger nordkysten kan de nå hjemkomst på 

dagen.  

Opstarten går som sædvanligt hurtigt med 

op til 1400mpm., men bliver dog hurtigt til 

1150-1200mpm. Langs nordkysten helt til 

Elbens munding går det hurtigt med 1350-

1500mpm. og det er fordi duerne har 

vinden fra nordvest. På næste side ser vi på 

ruten ud over Nordsøen. 
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 Når duerne flyver ud over havet, 

forsøger de at få et overblik og 

stiger til 589 meters højde, 

hvorefter højden falder til ca.150-

200 meter. Efter at flokken har 

vendt og flyver tilbage falder 

højden og nogen gange helt nede 

over havoverfladen. 

Hvis vi ser rent tidsmæssigt, er 

klokken 10 der hvor ruten 

knækker og duerne tager mod 

nordvest, og mod nord kommer 

duerne tilbage ved rutens knæk 

kl.17. Dvs. at denne flok duer - 

stor eller lille, har spildt hele 7 

timer på dette lille eventyr! Bad 

luck! Jeg vil til sidst under analyse 

kommenterer hvorfor jeg tror 

duerne gør dette. 

 

 

Vel kommet i land går turen mod øst med en hastighed på ca.  1350mpm. 

der dog stiger på det sidste stræk til Elbens munding til 1450-1630mpm. 
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Hannen 130 ender med at 

overnatte på et hustag øst for 

Kiel klokken ca. 22. Næste dag 

fortsættes nordpå kl. 7.40 og 

ruten går rutinemæssigt op 

gennem Jylland indtil duen 

sætter sig syd for Silkeborg 

skovene kl. 12.20 og 

overnatter her. Duen har da 

fløjet 1065 km. på i alt 21 

timer. Hannen 130 var nok for 

udmattet til at tage de sidste 

150 km. til slaget samme dag. 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

130A ? 1945 85 589 804 Ca. 1200 

Middelfart kendes ikke, men topfart ser imponerende ud. Middelhøjde ser naturligt ud 

for en langflyver der dog har været oppe på 589 meter. Statistikken siger 1065 km. 

afstand fløjet, men jeg lægger ca. 150 km ekstra til slaget, hvilket giver ca. 1200 km!  

Analyse 
Hvorfor hannen 130 flyver direkte mod nordvest ud over havet,  kan undre 

- hvad sker der her? Man skulle tro at når duerne rammer den nordlige 

kyst følger de kysten. En forklaring kunne være, at vi de seneste år i 

Jylland har destinationer direkte mod syd både Sektioner og DdB. I 

1990èrne fløj vi fra Berlin og Arnhem og andre stationer i det man kaldte 

stjerneform, men de tider er forbi. De duer vi har her i Jylland er 

"hjernevasket" med kun sydlige ruter! I USA har man lavet forsøg med 

vilde fugle og har flyttet dem mod øst, og gjorde man dette fløj de troligt 

mod nord fordi det lå i deres gener at gøre dette. I flyvetiden fra 

Antwerpen manglede ca. 45% og de fleste kom dagen efter. Det har nok 

ikke været let for duerne! 

Download Antwerpen 30. juli: 

Vind opstart let vind NV - Tyskland nord og Dk. let østlig vind 

https://skyleader.com.tw/share/20220802WNUtpQ 
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Åbenrå 6. august 
Ruten for denne etårs han fra 

Åbenrå, må siges at være en 

klassiker for vores sektion 63: Op 

over Silkeborg skovene, øst for 

Viborg og rammer Nibe Bredding 

og kører vesten om motorvejen til 

Hjørring. En brevdue leder ikke 

efter vejen hjem, den pejler og er 

der som her jævn til frisk 

vestenvind kompenserer duen for 

det. Så enkelt kan det siges! 

Farten er i starten 1250-1350mpm. 

men er senere på ca. 1250mpm. 

Første del af ruten er flyvehøjden 

130-150 meter men bliver derefter 

til 30-60 meter hvilket sikkert er 

pga. den tiltagende vestenvind. 

Sektion 63 er løsladt sammen med 

Ålborg, men alligevel bliver duen 

ikke trukket med ind over Ålborg. 

Det modsatte kan dog også ske. 

Det nederste billede viser 

slipstedet i Åbenrå, som er 

dyrskuepladsen. 
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Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

443A 1226 1485 57 150 283 291 

Hastighederne og flyvehøjderne bærer præg af vestenvinden der er jævn 

til frisk. Når vinden er frisk eller mere, justerer duerne deres flyvehøjde 

efter landskabets karakter alt efter om det er åbent land eller med skov og 

læhegn. Ser vi på afstand fløjet, er det udmærket af en etårs due at have en 

forskel på 8 km. 

 

Ved vejlen Ulvedybet vest for Ålborg er landskabet helt fladt uden træer og 

læhegn, og de målte højder er 7 og 00 meter over jordoverfladen. Dette er 

et typisk eksempel på hvorledes duerne indpasser flyvehøjden uden at det 

mindsker hastighederne på duerne. 

 

Download Åbenrå 6 august: 

Vind jævn til frisk fra verst. 

https://skyleader.com.tw/share/20220808wGTuoC 
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Rendsburg 6. august 

 

Der er her 2 hunner af sted hvor blå er 146U og rød er 143U. Da vinden er 

jævn til frisk fra vest, kører data meget efter denne vind. Hastighederne 

ligger jævn 1150-1250mpm. og flyvehøjderne er 60-80 meter. Denne 

flyvning er altså meget regulær efter vindforholdene. 
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Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

146U 1221 1639 78 179 365 380 

143U 1210 1592 38 146 365 385 

De to ruter virker ret ensartede med hastigheder og højder. Det ser dog ud 

som om hunnen 143 flyver lidt lavere end den anden hun. Afstandene 

fløjet er rimelige med 15 km og 20 km for meget, hvilket nok er ret 

normalt. 

Her ses de to hunner passerer de 

mange fjorde og bugter ved Lillebælt. 

Det ser ud til at rød due holder pænt 

trit med blå due, men dette er ikke 

altid tilfældet, idet nogle duer har 

forskellige højde og hastigheder ved 

passage af fjorde og bugter. De gamle 

typer duer høvler bare uforfærdet ud 

over bugter og vige, og jeg har haft en 

han der bare gik op gennem Lillebælt 

ude midt i bæltet. Skal en due være 

med fremme, må den ikke være ræd 

for en smule vand, men skal vise 

mordant. 

 

 

 

Download Rendsburg6 august: 

Vind jævn til frisk fra verst. 

https://skyleader.com.tw/share/20220807bWYec5 

https://skyleader.com.tw/share/20220807L6knCX 
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Altona 6. august 

 

Her fra Altona er der 2 duer af sted 130A (blå due) og 133U (rød dur). Se 

næste side med statistik og detaljer fra ruten. 
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Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

130A 1170 1794 175 399 437 462 

133U  1125 1642 58 477 437 465 

Topfarten er udelukkende da duerne bliver sluppet. Det ser ud til at 

hannen 130 vælger en generel højere flyvehøjde end hunnen 133.  Selv om 

duerne vælger hver sin rute, flyver de ca. 25 km. mere end lige afstand. 

 Selv om duerne har næsten 

samme afstand fløjet, ankommer 

hannen 130 ca. 15 minutter før 

hunnen 133 og hvorfor nu det? 

Ved Hobro ligger de faktisk side 

om side, men nord for Ålborg 

holder 130A i blå rute  farten 

medens 133U i rød rute taber 

farten nord for Limfjorden ned 

til under 1000mpm. Nu ved vi, at 

på det tidspunkt var 

temperaturen 28-30 grader op af 

formiddagen hvilket kan tage 

pusten fra enhver. Hannen 130 

er ud af langflyver på begge 

suder og en sej due der kan tage 

mosten. 

 

 

Download Aktona 13. august: 

Vind start let sydøst - nord let fra syd og sydøst. Temp. ca. 28-30C 

https://skyleader.com.tw/share/20220814H3jOcY 

https://skyleader.com.tw/share/20220814UZOsPO 
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Et godt år for GPS flyvningerne 
Det har været et godt år for mine duer med GPS, hvor det er lykkedes at 

finde nogle sikre og stabile duer til ruterne. De fleste ruter er fra 

mellemdistance og gerne med 2 duer til sammenligning af ruterne  også 

med hastigheder og flyvehøjder. Det lykkedes at få 2 ruter fra en 

langflyvning, og det er faktisk disse flyvninger der er mest interessant, 

men man skal også have de helt rigtige duer til disse ruter. 

I år har jeg prøvet noget nyt med at lave et skema med fart, flyvehøjde og 

afstand fløjet i forhold til den lige afstand. Disse tal fortæller faktisk en del 

om hvordan den enkelte due klarer sig ude på ruten. Der er ikke to duer 

der flyver helt ens, men en langflyver due vil dog have en anden måde at 

flyve på end en mere sprinter betonet due.  

Ser vi på sektion 63 og hvordan de fleste duer har deres rute,  er det vist 

nok ikke nogen dårlig ting at bo i Løgstør og omegn, idet duerne mange 

gange kommer lige henover. Når sektion 63 flyver sammen med Ålborg 

skulle man tro at vores duer altid bliver trukket hen over Ålborg, men 

dette er ikke altid tilfældet. 

Vejret i år har været rimeligt til kapflyvning med duer, og det givere nogle 

ret ensrettede ruter, men kommer der lidt byger da sker der noget 

spændende og underholdende. 

På billedet krydser en due gennem Lillebælt ved Middelfart og Fredericia. 

 


