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GPS i kapflyvning 
2023 del 1 - 7  

Ove Fuglsang Jensen 

 

 

Opsætning af GPS 2023 
I de forrige årgange er det sådan, at der er en forklarende tekst nedenunder 
billeder af ruterne. Det er faktisk bedre at lave en boks med data fra 
flyvningen. Disse data kan man nemt finde selv ved at dreje hjulet på 
musen, hvorved disse data dukker op nedenunder.  

Med hensyn til andre detaljer kan man selv surfe på den enkelte dues rute 
og se flyvehøjde og hastighed. Er der noget der har en indflydelse på 
duernes ruter fx regnbyger og andet, vil det blive lavet på næste side. 
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Åbenrå 27. maj 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max højde Afstand 
Afstand 

fløjet 

443 A 1222 1510 121 322 283 288 

436 A 1059 1456 71 376 283 290 

Download  Åbenrå 27. maj: 
Vinden jævn vest til nordvest 

https://skyleader.com.tw/share/20230611ZVGfVJ 
 

https://skyleader.com.tw/share/20230611Ypdup3 
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Bøglum 27. maj 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max højde Afstand 
Afstand 

fløjet 

133U 1272 1724 78 328 303 306 

 
146U 1083 1407 95 223 303 322 

 Download  Bøglum 27. maj: 
Vinden er let til jævn vest tilNV 

https://skyleader.com.tw/share/20230611Ks8RRk 
https://skyleader.com.tw/share/20230611Kgir6V 
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Vamdrup 3. juni 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max højde Afstand 
Afstand 

fløjet 

138A 1345 1654 167 388 240 243 

146U 
1373 1707 118 283 240 248 

Download Vamdrup 3.juni 
Vinden jævn sydvest 

https://skyleader.com.tw/share/20230612wGCx1S 

https://skyleader.com.tw/share/20230614nH7INZ 
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Heide 3. juni 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max højde Afstand 
Afstand 

fløjet 

133U 1264 1731 114 432 383 409 

 
130A 1378 1690 109 249 383 384 

Download Heide 3 juni: 

Vind opstart vekslende senere jævn sydvest 

https://skyleader.com.tw/share/20230614LvKMiA 

https://skyleader.com.tw/share/20230612Bgoevg 
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Åbenrå 10. juni 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max højde Afstand 
Afstand 

fløjet 

133U 1049 1627 37 442 283 335 

146U 961 1854 41 253 283 338 

Download Åbenrå  10. juni: 

Vinden er let til jævn øst  

https://skyleader.com.tw/share/20230612oMK2p8 

https://skyleader.com.tw/share/20230615qbQoZl 



BrevdueNord.dk  Side 7 
 

 
 

Lübeck 10. juni 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max højde Afstand 
Afstand 

fløjet 

130A 969 1706 48 232 412 489 

143U 973 1831 65 199 412 480 

Download Lübeck 10. juni: 
Vind opstart let NØ senere jævn Ø 

https://skyleader.com.tw/share/20230612yyKm6a  

https://skyleader.com.tw/share/20230615B4eS36 
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Analyse af flyvedagen 10 juni 
Ser man på de to flyvninger fra Åbenrå og Lübeck, står det klart at der er en 
fælles faktor der har indflydelse på begge slip. Dagen var med klar blå 
himmel og højere temperaturer, men vi skal ikke søge forklaringen på det 
enkelte slipsted, men må se på det kraftige højtryk der ligger over 
Skandinavien. 

På billedet et frontkort 10 
juni kl. 06, ser man et meget 
kraftigt højtryk over hele  
Skandinavien og det når 
helt ned i nordlige 
Tyskland. I hele dette 
område er der hvad man 
kalder en højinversion, og 
dette vil have indflydelse på 
vores duers navigering! 

 

 

 
Duernes reaktion på et højtryk 
Det er klart blevet bevist, at et kraftigt højtryk har indflydelse på duernes 
navigering. Værst er det nær centrum, men også i udkanten af højtrykket 
har et kraftigt højtryk en effekt på vores duer. 
Ser vi på de to flyvninger fra Åbenrå og Lübeck, har det kraftige højtryk en 
vis effekt, men det kunne have været værre! Hvem husker ikke Bremen 
2020 og nævnes her må også Gotha sidste år der også var under indflydelse 
af et kraftigt højtryk over Tyskland. 

Alle taler om klimaforandringer, men det er som om brevduefolk ikke 
forstår at det også rammer afviklingen af vores flyvninger! At der kommer 
disse kraftige højtryk der giver tørkeperioder og åbenbart også rammer 
brevduesporten, er et af de mange tegn på klimaforandringer. Vi i sporten 
må mere frem i skoene med hensyn til de forandringer der er i det 
meteorologiske. 
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Schleswig 17. juni 

Her ses hunnen 156 gå til Ålborg vest og 
søge til vand i en sø. Måske er duen gået 
med en flok til Ålborg vest og har set 
søen. Der var også varmt den dag! 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max højde Afstand 
Afstand 

fløjet 

156U 814 1556 76 306 336 361 

133U 1032 1370 92 285 336 363 

Download Schleswig 17. juni: 
Vind svag skiftende Ø/NØ 

https://skyleader.com.tw/share/20230625MDRudr 

https://skyleader.com.tw/share/202306259rLmXP 
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Vamdrup 24. juni 

 

Specielt på de korte afstande er 
opstarten  meget vigtig for rutens 
forløb. Det er tydeligt, at rød due 
har en længere rute og derved 
taber tid i det det endelige 
resultat 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max højde Afstand 
Afstand 

fløjet 

446A 1268 1744 71 196 240 243 

443A 1218 1785 74 145 240 256 

Download Vamdrup 24. juni: 
Vind jævn/frisk vest 

https://skyleader.com.tw/share/2023062739MI56 

https://skyleader.com.tw/share/20230627JHEhqi 
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Zeven 24. juni 

Det er tydeligt at blå due følger duer til 
Frederikshavn, medens rød due følger 
duer til Ålborg. En trøst er dog, at jeg er 
nummer 2 i Sektionen  med første due. 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max højde Afstand 
Afstand 

fløjet 

133U 1126 1621 116 494 479 520 

462A 952 1511 78 305 479 526 

Download Zeven 24. juni: 
Vind jævn/frisk vest 

https://skyleader.com.tw/share/20230627EzJeEO 

https://skyleader.com.tw/share/20230627mAOI6n 
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Husum 2. juli 

Vejrradar kl. 8 og duen befinder sig da øst 
for Esbjerg. Ruten nordpå er helt lige og 
det ser da ud til at duen har kommet 
igennem bygerne nordpå 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max højde Afstand 
Afstand 

fløjet 

443A 1250 1737 80 238 348 351 

Download Husum 2. juli: 
Vind jævn/frisk vest 

https://skyleader.com.tw/share/20230706hFAD9Q 
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Lüneburg 8. juli 

De to ruter løber nogenlunde 
parallelt, men ser vi på opstarten 
går blå due ret nord medens rød 
due går mod vest i opstarten. 
Denne opstart gør, at blå due går 
over Fyn medens rød due går 
langs med Lillebælt. En rute over 
vand eller langs fjorde vil alt 
andet give duen en totalt 
længere hjemkomst. 

 Middel fart Topfart Middel højde Max højde Afstand Afstand fløjet 

446A 1282 1777 249 609 478 497 

443A 1138 1790 120 288 478 528 

Download Lüneburg 8. juli: 
Vind opstart østlig - nord let SV 

https://skyleader.com.tw/share/202307127sZrZZ 

https://skyleader.com.tw/share/20230712kekBCd 
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Vamdrup 15. juli 

Her ved den korte sprint flyvning i høj fart, 
må bemærkes den korteste afstand til 

slaget samt flyvehøjderne.  
Den blå due flyver kun 4 km. længere end 
målte afstand, medens rød due flyver 18 
km. længere. Blå due flyver generelt højere 
end rød due, hvilket kan ses på grafikken. 
Den blå due har en tophastighed på 
2130mpm. hvilket er 128 km/t. 

 Middel fart Topfart Middel højde Max højde Afstand Afstand fløjet 

1626A 1492 2130 118 371 240 244 

1620A 1292 2038 88 340 240 258 

Download Vamdrup 15. juli: 
Vind opstart jævn syd - nord let SØ 

https://skyleader.com.tw/share/20230718szVdNw 

https://skyleader.com.tw/share/20230718oBJGn7 
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Carlstorf 22. juli 

Begge duer er ret målrettet i deres 
ruter til slaget og blå due flyver 1 km 
længere end opmålt og rød due flyver 
12 km længere. Det er dog tydeligt at 
rød due er med en flok duer til 
Frederikshavn. 

Ser man på grafikken har begge duer 
meget vekslende flyvehøjder hvor der 
springes 50-100 meter på få minutter 
hvilket må skyldes den ret østlige rute 
ved diverse bakket terræn og fjorde.  

  Middel fart Topfart Middel højde Max højde Afstand Afstand fløjet 

133U 1211 1830 157 404 481 482 

146U 1239 1520 79 175 481 493 

Download Carlstorf 22. juli: 
Vind let til jævn fra ves - mod nord SV 

https://skyleader.com.tw/share/202307261Di7oY 

https://skyleader.com.tw/share/20230726iFHGMd 
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Åbenrå 5. august 

Denne etårs har i opstarten helt op til 
Lunderskov ret stor fart ca. 1548mpm. 
og det i en let vestlig vind.  

Det er dog besynderligt at duerne i 
hovedflokken går ret vestligt nord for 
Limfjorden. Dette ses også tydeligt på 
resultaterne af flyvningen.  

Denne han er søn af hannen130 og top 
hunnen 150 der har utallige 
placeringer i toppen af Sektion..   

 Middel fart Topfart Middel højde Max højde Afstand Afstand fløjet 

1626A 1311 1790 66 219 283 299 

Download Åbenrå 5. august: 
Vind let vest opstart senere jævn vestlig. 

https://skyleader.com.tw/share/20230807ANuRA1 

 

 



BrevdueNord.dk  Side 17 
 

 
 

Altona 5. august 

Det er nemt at se, at rød due er med en 
flok duer til Frederikshavn. Nogle 
brevduefolk mener at duer fra  
Frederikshavn er meget hurtigere end 
vores i Hjørring! Lad os nu se! Hvor 
ruterne krydser er forskellen få 
minutter og nord for Limfjorden er blå 
due 4 minutter foran rød due. Rød due 
kommer til slaget 15 minutter efter blå. 

At en duer tager med forkert flok 
betyder ikke det er en dårlig due! 
Hunnen 133 har været på rigtigt mange 
GPS flyvninger og gjort det godt, men 
har også været med duer til 
Frederikshavn. På denne flyvning var 
hun min første due og nummer 10 i 
sektion. 

 Middel fart Topfart Middel højde Max højde Afstand Afstand fløjet 

464A 1289 1572 174 463 437 446 

138A 1236 1822 92 309 437 452 

Download Altona 5. august: 
Vind opstart vekslende let - i Jylland jævn vest. 

https://skyleader.com.tw/share/20230807Z0UU7Z 

https://skyleader.com.tw/share/202308073TssMX 
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2023 et jævnt år for GPS 

 

Få udfordringer i 2023 
Ser vi på sektions og mellemdistance flyvningerne har der været få 
udfordringer pga. af vejret. Der var lige en enkelt flyvning fra Husum hvor 
der var mindre byger på halvdelen af ruten, men duen høvlede som sagt lige 
igennem, hvilket beviser at duer kan manøvrere imellem bygerne bare der 
er rimelig sigt. Nu er det ikke helt rigtigt at der ikke var hindringer på alle 
flyvninger for bare at nævne Antwerpen. Jeg har desværre ikke rutinerede 
duer til langflyvninger i år der kan tage en GPS ring. Angående Antwerpen 
skulle duerne nok ikke være kørt derud hvis man ser på 3-4 dages 
prognosen allerede torsdag.  

 

 

Slipstedet i Lübeck 

 

Hvilke duer til GPS 
Selve teknikken med at gøre GPS ringen klar og køre data igennem fra den 
hjemkomne due er i princippet ret enkelt. Det sværeste er at finde duer på 
2 år og derover der kan vise gode ruter på sektion og mellemdistance. En 
due der skal påsættes en GPS ring skal have en vis størrelse, og her går det 
ikke med de mindre hunner. Det mest interessante er, at have 2 duer i 
samme flyvning, hvor man kan se hvilken flok de to duer følger nordpå. 
Vores duer er i en kapflyvning, og den due der vælger den lige rute hjem 
kan i heldigste fald være helt fremme i sektionen.  
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Hvordan bruges GPS ruterne? 
Den oprindelige ide er at undersøge hvorledes vores duer opfører sig fra de 
kommer ud af kurven og til hjemkomst til slaget. Der har i alle de år der har 
været vist ruter med GPS på duer, været meget gode ruter af mine duer, 
men jeg må indrømme at man nogen gange får en overraskelse, og det hvis 
en due går med forkert flok til Frederikshavn eller Vestjylland. Det rører 
mig nu ikke så meget, men det er lidt sørgeligt at nogle løsladere ikke er 
seriøse nok og sender duerne ud på en dårlig opstart og duerne jøller rundt 
nede ved slipstedet. Den slags slip har ingen interesse, men det kommer jo 
offentligt frem at nogle brevduefolk har en due på 2 år der kører rundt på 
slipstedet i en time før duen kommer af sted.  
Nu er det sådan, at vi her i Sektion 63 førhen havde Ib Kristensen og hans 
håbefulde søn Jesper som løsladere, og her var parole "ud kl. 6", hvilket 
nogle gange gav underlige og langvarige slip på op til 4-5 timer på en sølle 
sektions flyvning på 240 km. På det tidspunkt indså jeg, at der i mine duer 
skulle være langflyverblod indavlet i mine duer for derved at gøre due 
stammen robust til de udfordringer der kommer! Altså ikke noget med 
vitesse-flappere der ikke er stabile og rolige når der er problemer. Nå - men 
duoen Ib og hans søn fortsatte i DdB med samme taktik som i Sektion 63, 
men der blev en nagende utilfredshed i rækken af  brevduefolket og det 
endte med et brag ved en løsladelse fra Soltau der var en ren katastrofe og 
Ib og hans søn blev afsat.  
 
 

 
Slipstedet i Vamdrup 
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Den samme historie blev det til med Anders Bo Brøbech som løslader, hvor 
det som bekendt endte med at han kastede håndklædet i ringen og trak sig 
som løslader. Det er sådan i  både DdB og Sektions regi at der stilles ingen 
krav overhovedet til en løslader bare vedkommende står tidligt op om 
morgenen, men at en der er blevet Danmarksmester skulle have en speciel 
indsigt i løsladelse af duer er en stor misforståelse. 
At jeg har anskaffet mig GPS systemet til duer for at vise hvor dårligt nogle 
løsladelser er, må siges at være en misforståelse. Jeg har fløjet med duer i 
33 år og ved godt hvordan det fungere med løsladeriet både i DdB og 
Sektioner og det bliver aldrig nogensinde bedre! Jeg har avlet mig frem til 
en stabil stamme hvor alle duer tager 500 km og jeg har i år næsten ingen 
tab af duer  samtidigt med at jeg har været godt med i de fleste DdB 
flyvninger. 
 

  
Slipsted Schleswig 
 

GPS ring på en due viser alt 
En flyvning fra Gotha i 2022 gik helt galt med dårlig hjemkomster og 
manglende duer i kapflyvnings tiden. Denne flyvning fra Gotha blev bragt 
frem efter sæsonen med spørgsmål om hvad der gik galt, og Landsformand 
Pia West svarede at duerne gik godt derfra og så var det klappet af! Står 
man og ser duerne forsvinde og mener at alt er godt, er dette ikke 
tilstrækkeligt, idet man ikke kan se hvordan flokken af duer opfører sig 5-
10 km eller længere væk. Det eneste realistiske er, at sætte en GPS ring på 
en stabil due og derved se hvad der egentligt skete i en given flyvning.   
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GPS visning i en transporter 
Her i det sidste afsnit er der lavet billeder af nogle af de steder vi slipper 
vores duer. Mange af os der sender duer vil gerne vide hvor lastbilen står og 
om det er et godt sted at slippe duerne. Nu er det sådan at i Tyskland er det 
tyskerne der bestemmer de steder vores duer skal slippes, og det er vel i 
orden.  
Zoomer man ind på opstart i diverse flyvninger med GPS på duerne, er der 
steder hvor man kan se hvor lastbilen står, men der er også andre hvor GPS 
ringen starter 3-6 minutter efter duerne er lukket ud og hvorfor nu det? 
Svaret er det enkle, at GPS ringen ikke har kontakt med de satellitter der 
giver de data vi kan læse. Det er sandsynligt, at står duen i en kurv oppe 
under taget i øverste kurv, vil man kunne se hvor lastbilen står og kan man 
det vil man kunne se at hvis jeg starter ringen kl. 06,00, vil vi se flere 
målinger i nærmest stjerne form og det er fordi at GPS ringen ikke har fat i 
så mange satellitter. I det øjeblik duen er i luften vil GPS ringen fange 
normalt 6-8 satellitter ud af de 12. Som nævnt i anden artikel er målingen i 
en GPS ring på en due lige så nøjagtig som en raket i Ukraine styret af GPS. 
  
Nogle har spurgt mig om hvorfor DdB ikke sørger for at have ring på nogle 
udvalgte sikre duer for derved at danne sig et indtryk af diverse flyvninger. 
Med den nuværende ledelse har det vel ingen udsigt til dette, og er der 
problemer kan man jo bare sige "de gik godt fra slipstedet!" 
 

 
Slipsted Zeven er i den sydlige ende af byen. 


