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Den vanlige afvikling af GPS 
flyvningerne i 2022 

Ensidige sektionsflyvninger?        
Kapflyvnings programmet for 2022 i Sektion 63 lyder ikke umiddelbart ret 
ophidsende. Der er 4 stationer med Brædstrup, Vamdrup, Haderslev og 
Åbenrå. Nu ved vi vel nok, at det er svært at skaffe løsladere til vores duer, 
men hvad med enkelte stationer mere mod vest. Det bliver for dyrt i kørsel 
siges det, men herregud vi har jo kun 189.000 kroner i sektionens kasse, og 
det er derfor fuldt forståeligt at der skal spares!.  Som det kan ses på de 
ruter der er i GPS, bliver det en ret ensidig flyverute gang på gang. 

GPS Skyleader i Danmark 
Der findes i Danmark en del GPS systemer som jeg viser her på siden.  
Andre medlemmer i DdB har indkøbt for år tilbage, men andre er ret 
nyindkøbt. Jeg har haft forbindelse med nogle af disse medlemmer og har 
forklaret hvordan det virker, men jeg har ikke fået respons tilbage om 
hvordan det går. Man kan bare sende et link fra en flyvning, hvorefter det 
kan åbnes og gennemses som her på siden. Jeg synes det ville være 
interessant og oplysende hvis man så nogle ruter fra andre dele af landet, 
og hvis et medlem ønsker det, kan det vises her på siden. 

 

 
Duen flyver midt igennem byerne Kolding, Middelfart og Fredericia. 
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Vamdrup 22. maj 

Ved ruten til venstre går det stærkt fra starten og op til syd for Viborg med 

ca. 1400 mpm, og derefter ca. 1300 mpm. Flyvehøjde ca. 35 meter men som 

sædvanligt er flyvehøjden over Silkeborgskovene ca. 200 meter. 

Duen på ruten til højre går forbavsende mod NØ og stiger ret hurtigt i 

højde og topper med 575 meter, og det måske for at pejle den rigtige vej.  

Download  Vamdrup 22. maj: 
Vinden er let vestlig 

https://skyleader.com.tw/share/20220525YuvPQw 
 
https://skyleader.com.tw/share/20220525nkqGZH 
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Bov 28. maj 

Duen slår en slag mod nordøst i opstart, men retter senere op, og ruten 
går temmelig lige op mod slaget. Farten i opstart er kun ca. 1200 og lidt 
derover, men øges længere oppe i midt Jylland. Flyvehøjde 30-60 meter 
men højre over Silkeborgskovene.  Alt i alt en pæn lige rute. 

 

 Download  Bov 28. maj: 
Vinden er let til jævn NV 

https://skyleader.com.tw/share/20220606bEh1Pd 
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Reinfeld Sport 4. juni 

Den fireårig han 168 er på Sport Mellem. Der startes stilfærdigt op men 

ender dog på ca. 1400 mpm. der falder da duen når Flensborg Fjord og Als. 

Derefetr jævn fart på ca. 1200 mpm. og flyvehøjde der ligger på ca. 60 

meter, men er oppe på 250 meter ved Silkeborg skovene. 

Download Reinfeld 4.juni 
Vinden let NV 

https://skyleader.com.tw/share/20220606YRWgEb 
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Reifeld Åben 4. juni 

Hannen 130 har i starten samme rute som 168 i Sport, men fortsætter op 
langs vestkysten af Lillebælt, hvilket giver en lavere fart på ca. 1150 mpm., 
der dog stiger nord for Vejle. Duen går da mod nordøst og går langs 
østkysten af Himmerland. Duen går nord for Limfjorden mod NV. Hannen 
130 er givetvis med en flok duer fra Frederikshavn. 

Download Altona 4 juni: 

Opstart let vind NV 

https://skyleader.com.tw/share/202206063wwHkW 
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Rendsborg 11. juni 

Vi ved at vores duer flyver i mindre flokke, og at flokkene har lidt forskel-
lige ruter. Hvad betyder det for den enkelte due og hvor bliver duen 
placeret, samt hvor hurtigt flyver de forskellige flokke og hvor højt.  
Nu er det så smart, at når man åbner ruten er det muligt at se disse detaljer. 
Tager man hjulet på musen og drejer nedad, vil der åbne sig diverse data 
fra en flyvning, og det er overraskende mange detaljer. På næste side er 
nævnt nogle detaljer fra de to duer. 
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Data fra de to duers flyvninger 

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

4157 A 1478 1845 255 589 365 372 

168 A 1587 1880 252 486 365 383 

 

Det afgørende for hvordan en due er placeret er vel den afstand og hastig-
hed duen har. Ser vi på ruterne går 168A (rød rute) lidt  længere vest på og 
flyver derfor lidt længere end 4157A. Duen 4158 flyver 7 km. mere end lige 
afstand, medens 168 flyver knap 20 km. længere. Ser vi på hastigherderne 
af de to duer flyver 168 noget hurtigere end 4157 og indhenter dermed 
noget af det tabte i afstand. Hannen 168 kommer nøjagtig 15 minutter efter 
4157, men ved de høje hastighed duerne har er 15 minutter selvfølgelig en 
del minutter.  
Jeg har nu nævnt denne flyvning som et eksempel, og jeg håber at du kære 
læser selv vil lave dine egne analyser!  

Som det ses på billedet 
løslades duerne midt i 
Rendsborg. Løsladelsen er 
ved den gravede kanal fra 
Østersøen til floden Elben. 

 

 

 

 

 

Download Rendsborg  11. juni: 

Vinden er let fra sydlig retning. 

https://skyleader.com.tw/share/202206113k66On 

https://skyleader.com.tw/share/20220611YTXOv7 
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Åbenrå 11. juni 

Hastighederne i denne flyvning ser ikke ud til at have de samme 
tophastigheder som flyvningen fra Rendsborg. Det er forbavsende at ruten 
går vest om Viborg og ikke østen om. De slag der ligger vest for motorvejen 
fik de fleste og hurtigste duer, hvilket kan ses på ruiten. 

Download Åbenrå 11. juni: 

Vinden er let fra sydlg retning 

https://skyleader.com.tw/share/20220616KXVOgV 
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Altona, 18. juni 

 

Opstarten fra Altona er ikke med, idet GPS ringen først er aktiv efter 50 
minutter. Ruten er taget med fordi duerne skal igennem en såkaldt mild 
koldfront, hvilket kan give spredte hjemkomster. Som det ses på billedet til 
højre er der indrammet et område hvor de målte hastigheder og højder ser 
lidt underlige ud. Se næste side for nærmere forklaring! 
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På frontkortet fra WetterOnline kl. 06, 
er det tydeligt at fronter ligger tværs 
over Jylland kl. 06. Fronten bevæger sig 
mod sydøst og ligger ved Hamborg kl. 
12. Det er derfor logisk, at fronten vil 
ligge i Sønderjylland ca. kl. 9-9.30 ved 
duernes passage.  

En koldfront vil skubbe til den varme 
luft og vil derved lave lodrette vinde. 

 

Koldfronten ligger mellem Haderslev og Kolding. Lige sydvest for Haderslev 
sker der mærkelige forandringer i ruten, og hastigheden falder fra ca1200 
til 674-637 mpm. (ca. 40 km/t). Flyvehøjden går fra 60 til 90 meter og 
tilbage til 70 meter. Derefter ligger hastigheden på ca. 910 mpm. (ca. 50 
km/t) i ca. 60 meters højde, men højden falder pludselig vest for 
Lunderskov til 25 meter. Når duen når Billund bliver hastighed og 
flyvehøjde igen normale. 
Det er et kendt sag. at brevduer ikke kan lide koldfronter med de til tider 
kraftige op og ned vinde. Det er dog besynderligt, at duerne kan have 
besvær med en ret mild koldfront, men uanset koldfrontens styrke vil der 
altid være lodrette vinde  af en vis styrke. Vender vi os mod hvordan duerne 
takler en koldfront, da er nogle duer gode til at takle de urolige vinde, 
medens andre duer bliver nervøse og usikre og dette vil give spredte 
hjemkomster. 

 

Download Altona 18. juni: 

Vinden i opstart let til jævn NV senere frisk fra vest. 

https://skyleader.com.tw/share/20220619YgvwYo 
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Münster 18. juni 

Opstart fra Münster er i en retning mod nordvest i stadet for en retning 
mod svag nordøst der rammer Elbens munding. Over Nordsøen flyver duen 
halvdelen af tiden ret lavt få meter over vandet i en hastighed på 1150-1200 
mpm. Når duen kan se øerne syd for Sylt stiger højden til 187 meter. Resten 
af ruten går planmæssigt gennem Jylland, dog noget østligt. Duen drejer 
mod nordvest nord for Limfjorden, hvilket viser, at duen er sammen med en 
flok duer til Frederikshavn. 
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Hvorfor forkert pejling? 
Det ser unægtelig underligt ud med den forkerte pejling mod nordvest! 
Kaster vi et blik på de meteorologiske data ser det fint ud med lav fugt 73% 
og god sigt ca. 30 km. uden skyer og temperatur på ca. 18 grader.  

 
Middel 

fart 
Topfart 

Middel 
højde 

Max 
højde 

Afstand 
Afstand 

fløjet 

168 A 1155 1726 66 788 649 712 

Ser vi hastighed og flyvehøjde ser det rimeligt ud. Hvad angår antal 
kilometer fløjet er der en forskel på 63 kilometer mere en den lige afstand. 
Nu er det sådan, at 168A blev nummer 12 i sektion, og hunnen 4131 kom 
samtidig og blev nummer 13, og derfor ser jeg ingen grund til bekymring 
for den fremtidige placering. De to duer var nok i samme flok sammen med 
nogle duer fra Frederikshavn, men hvor mange der er i sådan en flok ved vi 
jo ikke! 

Duen går i land syd 
for Sylt efter at have 
fløjet over Nordsøen 
i ca. 2½ time. Når en 
due flyver over 
havet varieret det 
som regel noget i 
flyvehøjde og 
hastighed, men det 
ser ud til at hannen 
168 bare "høvler" 
lavt over bølgerne i 
ca. 1200 mpm. Når 
duerne når land 
vender de tilbage til 
deres sædvanlige 
flyvehøjde og 
hastighed. 

 

Download Münster 18. juni:  
Vinden opstart let sydlig senere jævn vind NV.  

https://skyleader.com.tw/share/20220619cgbxCX 
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Vamdrup 25 juni 

Der stares som vanligt ud med høj hastighed ca. 1400 mpm. i 120 meters 
højde. Ruten forløber i hastigheder på 1200-1300mpm i flyvehøjder på 
ca. 150-250 meters højde. Nord for Limfjorden drejer hannen 130 ind 
over Hjørring, hvilket viser at duen er med nogle Hjørring  duer. 

 

Download Vamdrup 25. juni:  
Vinden er svagt skiftende - i nord let fra vest 

https://skyleader.com.tw/share/20220710aj94cx  
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Schlesvig 25 juni 

Der startes op i jævn god hastighed  ca. 1350 mpm. i en flyvehøjde på ca. 
120 meter. Senere ligger hastighederne på 1150-1250 mpm. Hannen 130 
har kursen mod svag NV, men retter op efter 1½ time øst for Esbjerg. 

 

Download Schlesvig 25. juni:  
Vinden er svagt skiftende - i nord let fra vest 

https://skyleader.com.tw/share/20220710hThIeN 

 


