Brevduen
som langflyver

Af Ove Fuglsang Jensen ©

I brevduesporten har der alle dage vaeret lange éndags-kapflyvninger samt
overnatningsflyvninger. Med den forgangne Barcelona 2011, blev der
yderligere rejst spgrgsmalet, om duerne kunne flyve sa langt. Denne artikel
prgver at kaste lys over hvor langt den moderne brevdue kan flyve.
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Brevduens historie

Denne gennemgang af brevduens historie, er ment som en kort gennemgang af,
hvor brevduen stammer fra og hvorledes den har udviklet sig.

Brevduens oprindelse

Brevduens historie er 3.000 ar gammel, og begynder i det
gamle Egypten og andre steder omkring Middelhavet. De
tidligste duer stammede fra Klippeduen, der ynglede
mangfoldigt i hele middelhavsregionen, og gjorde duerne til
tamdyr, hvor man selvfglgelig spiste dem, men nogle
udnyttede deres hjemfindingsevne og brugte dem som
budbringere. Klippeduen pa billedet har rgde gjne ligesom
The English Carrier pa nzeste side - et klart genetisk
feellestraek! Det naeste vi hgrer om, er det Store Persiske Rige
500 ar fgr Kr. hvor Perserne brugte duerne som budbringere - . z
i det enorme rige, samt ved krige. Disse fgrste brevduer flndes den dag i dag i
Mellemgsten og i gamle dage kaldte man dem "Persian Carriers".
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De nzeste tusinde ar brugtes disse duer som budbringere. Romerne lavede
ligefrem duetdrne i en slags "kaede", hvor aeseltransporter bragte dem frem eller
tilbage efter behov. Beskeden fra Rom eller omvendt til yderdistrikterne tog pa
denne made fa dage, hvilket var uhgrt hurtigt.

Det naeste vi hgrer om brevduer, er pa Kkorstogenes tid i ca. 1100 efter Kr.
Korsridderne stiftede bekendtskab med den Persiske brevdue, og brugte den selv
i deres tjeneste. Korsridderne tog nogle af disse Persiske brevduer med til
Europa, hvor de introducerede dem, og de blev brugt i mange hundrede ar
specielt i adelens tjeneste, og selvfglgelig ogsa i tilfeelde af krig.



De tidligste brevdueforeninger

Det vi i dag forstar ved kapflyvning med duer, T
begyndte fgrst efter Napoleons-krigene i 1815 i e )
Liége i Belgien, og i 1826 startede den fgrste | ”“‘“"/‘Antwﬁ'bgnf;
brevdueforening i Antwerpen. Duerne der blev 7\r\ Fa 7 £ g\
brugt, var af blandet herkomst. I Liége lavede man . Litgee® <
sin egen stamme, bestdende af bl.a. en race kaldet W\? }
"Bizet" og andre racer der nu er veek. Liege-duerne e\ A7

var ikke ret store, havde et rundt hoved, kort naeb ]\1 \
og var en hurtig og vedholdende due. I Antwerpen Vet

havde man ogsa sin egen race kaldet "Antwerpen-
duen”, der var noget stgrre, steerkere og mere resistent mod sygdomme. Det er ud
fra disse to stammer, den moderne brevdue er skabt.

Den Belgiske Brevdue

[ 1850erne og frem til midten af 1860érne, blev den moderne brevdue skabt, men
lad os her ggre det sa enkelt som muligt med de personer der var involveret. De
personer der var mest afggrende var Dr. Chevalier Ulens og hans slagpasser,
holleenderen Beernaerts. Deres succes bestod i at blande/krydse 3 typer duer:

"Persisk Carrier”, "Tumbleren" og "The Antwerp Smyter".

The Baldheadtumbler

The English carrier

Ordet Carrier er af det engelske to carry = at bare. Duen "baerer” brev = brevdue.



De rene Ulens-duer havde hvide
gjne, fierdragten var for det meste ¥ @ the Antwerp Smyte
lysere i farven, samt rgd . R
(Rgdtavlet/bandet). De var nok
noget kraftigere bygget end duer i
dag, og havde en kraftfuld, lang og
lidt "stiv" vinge. Der er ingen tvivl
om, at disse duer var noget af det
bedste der blev lavet i Belgien fra
1855 og frem til 1865. Disse
krydsninger Dr. Ulens og hans
gode  slagpasser  Beernaerts
lavede 1 denne periode, var
dengang og i dag, noget af det TSN
bedste der er lavet for at danne # 7T e ey

den moderne brevdue rent © ~ R,

genetisk og evolutionsmeessig. Det er en utrolig tanke, at disse gener stadig
eksisterer i vores duer, i mere eller mindre grad. Der var selvfglgelig andre
dygtige avlere og brevduefolk, og ind i deres pa den tid gode bestand, gled de
genetisk gode Ulens-duer ind og forstaerkede deres bestand.

Ulens-duernes spredning
Pa de naste sider vil blive redegjort for spredningen af Ulens-duerne, da dette har
betydning helt op til i dag! Pa side 6 vil der vaere et diagram lavet af John Vance,
hvor det vil blive nemmere at fglge teksten nedenunder.

Dr. Ulens solgte sin bestand i 1866 pa neer 4 duer, og disse gik til Wuydts, og da
han afhaendede duerne gik de til Pitteville og Debruyn. Dr. Ulens solgte de sidste
4 duer i 1872 til Salsmans. Det er imidlertid Wekemans, direktgr for Antwerpen
Zoo, der samler op af Ulens stammen. Han kgber op fra Pitteville og Debruyn,
samt senere ogsa fra Salsmans. Det er nu hos Wekemans at Ulens-stammen ligger
nogenlunde rent og bliver fgrt videre. Dygtige brevduefolk som Karel Wegge og
Van Schingen fik deres rene Ulens-duer fra Brevduer 1873
Wekemans, og forbedrede derved deres .
egen stamme betragteligt. Efter Wekemans
dgd, opkegbte Karel Wegge yderligere af
Ulens-stammen, og det samme gjorde
Vandevelde. Ser vi pad diagrammet til hgjre
for Ulens, star navnet Delderenne, og han
var en meget god ven med Ulens slagpasser
Beernaerts og kunne derfor fa fat i det han
ville af det bedste.




Fra 1868 og frem, havde
Grooter 1 Brussels stor
succes, og han kgbte duer fra
Delderenne. Kigger vi videre i
diagrammet, ser vi en centralt
placeret figur nemlig Jules
Janssens, og han fik ogsa
Ulens-duerne gennem Karel
Wegge. Det var ogsa Jules
Janssens der grundlagde det
belgiske brevdueforbund
Belgian Pigeon Federation i
1872.

Den sidste af de gamle pionerer vi mangler er Van Schingen i Antwerpen, der fik
fra den rene Ulens-stamme via Wekemans. Van Schingen var sammen med Karel
Wegge en af den tids allerbedst flyvende slag. Via Van Schingen fik Classens,
Brussels fat i den rene Ulens-stamme fra Cremer i Antwerpen. Hos Classens
lykkedes det ved indavl at bevare det bedste i generne fra Ulens tid, og Classens
skabte herved et stamme af brevduer der senere spredte sig til hele verden.

Ser vi pa diagrammet lzengere nede, genkender vi navne pa stammer der stadig
eksisterer i Danmark i dag, dog ikke sa udbredt som for 30-40 ar siden.
Nedenunder ser vi billeder fra den farste tid i brevduens historie.




Wuydts

Ulens

Delderenne
Antwerp Antwerp
Pittevile Debruyn Salsmans Grooter
Anvers Anvers Antwerp VI Sobingena Brussels
Bekeman Felix Rey
\ 4 Brussels Anderlecht
Lamote Vekemans Cremer
Moeskroen Antwerp Antwerp
H Karl We
cenr::r? Lier"ge Dslmotie Charles Miis
Fabey - 4 A a
Van Gijsel Jutes Janssens Swiggers Dewyngaarden Devaleriola Van den Eynde Coucke Paul Sion Bricoux
Stassart Schaerbeek Wespelaar Brussels Brussels Antwerp Kuume Tourcoing Jolmont
Bastin z
\Oiandevewe :cho:;‘ers' Classens Reni Benoot
udenbur erenthou Olsene
Gumey 9 Brussels ‘
Cas Goossens
— Commine Vander Espt i Pure Schoeters g
Leers-Noord Leffinge Bloodlines /—
VanBruaene Bricoux Cattrysse Janssen Delbar VanBruaene Dordin
Lauwe Jolimont Moere Arendonk Ronse Lauwe Hames

At andre brevduefolk fik duer fra Ulens, er det ikke ensbetydende med, at disse kun baserede deres stamme pa Ulens-
duerne, men brugte duerne som en god fornyelse af deres egen "familie" pa slaget. Diagrammet er lavet for at vise

Ulens-duernes effekt pa den Belgiske Brevdue. Laeser man sig frem til hvad der skete efter Ulens tid, ser dette diagram
rigtigt ud. Diagram lavet af John Vance.USA.



Kapflyvningens tidlige zera
Arene fra 1850 - 1860érne og efterfslgende, var en fantastisk tid for Belgisk
brevduesport. Henin skriver i sin bog How to become a Champion om denne
sportens allertidligste ar: "Denne periode fra 1855 til 1865, var en tid hvor den
sande evolution af Brevduens gener blev skabt. Denne epoke er hvad vi kalder
tiden med "Great Crossing" - (Dansk: Geniale krydsninger)".

I de kilder der er benyttet om dette emne star ikke meget om kapflyvningerne i de
tidlige ar i 1850 og frem til 1870. Der er naevnt,
at der flyves 7-800 km, og at man bl.a. flyver fra
Rom til Belgien fra 1855 og 50 ar frem. Det ma
have veeret lidt af en praestation for duerne der .
skal krydse Alperne, men ingen tvivl om, at alle
duer dengang var det vi i dag kalder lang-
flyverduer. Ser vi pa diagrammet pa forrige side,
har vi faktisk eegte langflyvergener i de fleste
stammer.

Den "Persiske Carrier"

Det der utvivlsom giver Ulens-stammen den rastyrke og sejhed der kraeves pa de
lange kapflyvninger, er helt sikkert den "Persian Carrier". I tiden omkring 1850,
importeredes der duer fra Mellemgsten til
Holland, og man kaldte disse duer for
"Bagdads". Disse duer eksisterer den dag i dag!
[ Iran har hver stgrre by deres egen version af
disse duer, der kaldes Iran Highflying
Tumblers, og den bedste race eller version
skulle veare fra Teheran. Opdreetterne gar ikke
sa meget op i duerne som raceduer, men gar
meget op i flyveegenskaberne, hvor duerne
vedholdende flyver omkring slaget. Som regel
kan de flyve 8-12 timer, men 15-18 timer kan
ogsa ses ved veltraenede duer. Unge duer - 1 ars
- flyver nemt i 8 timer!

Ser vi pa de viste eksemplarer, er det tydeligt
med den lange hale og de meget lange vinger,
hovedet er lille og rundt med bl.a. helt hvide
gjne. De duer der har lyse eller helt hvide gjne,
har ogsa en stor pupil som ses pa duen til hgjre. Ulens-stammen havde hv1de gjne
med stor pupil som det er beskrevet, og dette er et sikkert genetisk link til den
moderne "Persian Carrier"! @jnene kan dog ogsa vere rgde eller mgrke. Den
viste race hedder Iran-Tehran Highflying Tumbler.




Her ovenover ses eksempler pa Iran Highflying Tumbler



Vilde fugles traek

Brevduen stammer fra en vild form af duer, og vi ma derfor se pa hvordan de
vilde fugle klarer sig over laengere afstande pa deres traek forar og efterar. Kan vi
her drage paralleller til Brevduen?

Millioner af fugles traek

Millioner af fugle flyver nordpa om
foraret, yngler og traekker tilbage om
efterdret. Hvordan sker dette? Mange
treekker i dagtimerne, men lige sda mange
treekker om natten. Dette foregdr i
intervaller af 8-10 timer, - maske 12 timer
ad gangen, og derefter fglger en periode g > :
hvor fuglene sgger fgde 1-2 dggn, og | & NN
derefter fortseetter traekket igen. P4 den ' | 1 W
made traekker fuglene over lange afstande | | N
feks fra Europa til Afrika. Der er ’ : ] .
imidlertid nogle grupper af fugle, feks. == ~
vadefuglene, der flyver nogle fantastiske lange afstande i et straek. Disse vadefugle
er vaerd at omtale, idét vi her kan fa indsigt i mysteriet om zegte langflyvere og
hvad der kraeves til disse afstande. P4 illustrationen vises de enorme afstande
store og mindre fugle tilbageleegger pa deres traek.
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Alaska Kobbersneppen
Man har vidst, at nogle vadefugle traekker 5.000 km i et
straek, og der var enighed om at dette nok var det leengste
overhovedet. I 2009 blev der lavet en undersggelse af Bar-
tailed Godwit (lad os kalde den Alaska Kobbersneppe), |
hvor forskerne pasatte sattellit-sporings udstyr pa en raekke |
voksne individer, og man kunne saledes
folge fuglene online. Alaska Kobbersneppen
flgj fra Alaska til New Zealand i et straek, og
det tog 8 dage pa en stekning over
Stillehavet pa ca. 11.000 km! Dette ma veere
den absolutte verdensrekord der nok aldrig
bliver sldet! Pa illustrationen ses den
imponerende rute med flere ruter af
enkeltindivider aftegnet af sattellit-sporings
udstyret. Da dette resultat blev offentlig-
gjort, var det en verdens-sensation inden for
den naturvidenskabelige forskning.




I 1998 blev der lavet en undersggelse af hvor meget Alaska Kobbersneppen
vejede inden starten pa dens traek til New Zealand. Pa grundlag af dette og
sattellit-sporingen i 2009, har Anders Hedenstrom, Lunds Universitet, lavet en
artikel med beregning af energiforbruget af Alaska Kobbersneppen, og derudover
en gennemgang af hvordan det kan lade sig ggre. I nedenstidende skema
sammenligner vi de videnskabelige undersggelser af Brevduens, samt Alaska
Kobbersneppens energiforbrug ved langtraekkende flyvninger.

Vaegt gr. Fedt gr. . Tabt
Start Tabt KM Timer % pr. time
asia 445 166 11.000 192 0.42
obbersn.
Brevduen 500 44 930 13.3 0.66

Tallene i skemaet er gennemsnitlige tal ved hanner. Noterer vi os de sidste tal i
skemaet Tabt egenvaegt i % pr. time, har Alaska Kobbersneppen 0.42% og
Brevduen 0.66%. Undersggelser har vist, at Spurvefugle, kragefugle, og duer,
ligger pa forbrug pa 0.6-1.5% i tabt egenvaegt pr. time. I dette felt ligger Brevduen
faktisk fint i den laveste ende! Det er nemt at konstatere, at Alaska Kobber-
sneppen har enorme fedtdepoter (40-50%), hvorimod Brevduen sammen med de
beslegtede vilde fugle, har et mere behersket fedtdepot. Ved siden af
fedtdepoterne, findes en anden faktor der har betydning for hvor langt og hurtigt
en fugl kan flyve, og det er aerodynamikken.

Aerodynamikkens betydning
Vi gennemgar de krav der stilles til en fugl der skal pa langfart.

1. Aerodynamisk form.

Legemets luftmodstand skal minimeres mest
muligt, og kroppen veere fuldsteendig strgmlinjet.
Luftmodstanden tet pda kroppen skal mindskes
uden turbulens, eller alternativt flyttes derhen hvor
turbulensen ikke forsinker fremdriften. Ved
sattellit-forsgget blev nogle sendere indopereret i
fuglene, men andre - 2 hanner fik den spaendt pa
ryggen, og disse 2 hanner ndede ikke frem. Dette beviser hvor vigtigt
aerodynamikken er. Billedet viser Kobbersneppen og dens fantastiske form.

2. Vingens form og baerekapacitet

: Hvis en fugl skal veere god til de lange afstande,
skal vingen vaere lang og slank, bade for at give
det opadgaende sving med vingen en begraenset
modstand, og samtidig give vingen en nem,
smidig og hurtig beveegelse.




3. Hgj hastighed
Er punkt 1 og 2 opfyldt, kan fuglen skyde en hgj hastighed, og tilbageleegge store
afstande med minimum af energiforbrug.

4. Aerodynamik og effektivitet

To arter af fugle kan godt have den samme T,

starrelse og veegt, det samme lave |20 //
energiforbrug, men den ene art kan alligevel E‘°°°° g

have en flugt der giver hgjere fart og dermed g x )
tilbageleegger lengere afstand. Dette bunder |9 , yd —
ene og alene i fuglens aerodynamik og vingens |¥ . s

form. Dette ses tydeligt i grafen til hgjre, hvor 0 — o
det er Alaska Kobbersneppen som bld og en RELATIV ENERGI FORBRUG
sanger som rgd. For den samme energi kommer fuglen lengere fordi
aerodynamikken er helt i top.

Alaska Kobbersneppen opfylder alle de krav der stilles til en god super-
langflyver, og ma derfor vaere tet pa det vi kan kalde det "optimale design" til
flyvning over lange straekninger. Nedenunder ses Kobbersnepper pa traek, samt
flyvende duer til sammenligning.




Videnskabelige undersggelser

For at forstd, hvorledes brevduen kan flyve de lange kapflyvninger, ma vi vide
noget om dens muskler og energiforsyning. Disse for videnskaben vigtige
spgrgsmal, blev der pabegyndt undersggelser af allerede i 1970erne.

Vindtunnelforsgg

[ 1977 begyndte forskerne at j
arbejde med brevduer som
forsggsdyr i vindtunnel. Det var |
muligt at madle ud og
indandingsluften via masker pd |
duerne og slanger ud til
maleudstyr, og samtidig maltes
pulsen. I 1986 tog biolog H.J. |
Rothe, Saarbriicken Universi-
tet, fat pa meget grundige !
undersggelser af brevduernes flyvemuskler og musklernes forbrug af braendstof.
Tunnelen var 9 meter lang og 2 meter i diameter, og luften blev bleest igennem
med 40-60 km/t. | denne tunnel blev duerne testet med masker pa, hvor det var
muligt med maleudstyr at male forbruget af ilt ved indanding, samt ved udanding
kvantum af kuldioxid (se masker og slanger pa billeder). Efter nogle timers
flyvning, vejede man duerne for at se hvor meget de havde tabt i egenvaegt - altsa
forbrugt braendstof i form af kulhydrat og fedt. Denne undersggelse var
banebrydende for forstdelsen af musklens made at arbejde p3, ogsa hos andre dyr
og mennesket. Denne artikel af Rothe er pa internettet, men er ogsa bragt som
referater i flere medier ogsa i brevduesporten. Den er bragt bl.a. i et engelsk
brevduemedie, hvorfra den er oversat til dansk og bragt i Brevduen engang i
midten af 1990erne.




1 1997 blev der bygget en ny super-vindtunnel i Lund Universitet, Sverige, og de
kalder den Lav-Turbulent Vindtunnel. Den er utrolig avanceret, og styres pa alle
mulige mader med vindstyrke, temperatur, fugt, heeldning, turbulens osv. Den
sidst naevnte undersggelse med sangfuglen Nattergal, er testet i denne vindtunnel
i 179 timer, hvor man tager 12 timer ad gangen! Nederst er billeder fra det
avancerede anleeg. Et kig ind hvor testsektionen ligger og nederst tegning af
anleegget. Dette anleeg er et af de mest avancerede i verden.
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Brevduens muskler og energi

Musklernes funktion

Den store flyvemuskel udggr 20-30% | & =& —— _pancreas
af duens veaegt, og bruges til nedslaget e s ¥ 2N ’
af vingen. Helt tet pa brystbenet
findes musklerne til opslaget af
vingen, og de vejer 3-4% af duens |
vaegt. De store nedslagsmuskler, kan %
lgfte duens vaegt 10 gange! Vingerne °
kan bevaeges utroligt hurtigt ca. 330
slag i minuttet. Nar duen Igfter
vingen, traekkes luften ind i lungerne,
og ved nedslaget ud igen. Til hgjre BT B 2 ,
ses en due hvor organerne er blottet - det er pafaldende hvor stor leveren og
hjerte er!

Muskelfibre
Selve musklen er ikke én stor masse, men opbygget af en mangde muskelfibre af
2 hovedtyper:

1. RNt muskelfibre, der optager 6-14% af muskelmassen. Musklerne
indeholder kulhydrater og er meget hurtige muskler, der dog meget hurtigt
bliver tgmt for energi.

2. Smalle rgde muskelfibre, der optager 86-94% af muskelmassen. Disse tynde
fibre har blodbaner teet op ad fibrene, sdledes at energien kan ske via de mange
og teette blodbaner.

De hvide fibre giver duen de lynhurtige bevagelser, men bliver hurtigt tgmt.
Flyver duen vedvarende videre bliver der fyldt op igen af Glykogen fra leveren.

De rgde fibre er til det "lange seje traek", hvor fibrene fra blodbanerne tilfgres
energi fra duens fedtdepoter. Fedt bliver omdannet til aminofedtsyre og
transporteret til de rgde fibre, hvor det omszettes til energi.

Duen som "kemisk fabrik"
Hvad har duen da af energi at ggre godt med?

1 gram Fedt 9.200 kalorier | I skemaet er naevnt de stgrste energikil-
1 gram Kulhydrat | 4.200 kalorier | der, og det nemt at se at det fedtet som
1 gram Protein 4.100 kalorier | langt den hgjeste kalorievaerdi.

Da nu fedt er langt det bedste "drivmiddel", vil det veere interessant at vide hvor
meget fedt brevduen har i sig, og hvor meget den bruger pr. minut/time.



Selve den store flyvemuskel indeholder en del fedt: 7-11 gram fedt pa hver side
af brystbenet. Altsa 14-22 gram fedt i alt i hele flyvemusklen. Ved siden af dette
findes en del fedt nede i tarmregionen, men ogsa under huden og andre steder
deponerer duen fedt til brug ved lange flyvninger. Beregninger har vist, at der kan
veaere fra 24-44 gram fedt i alt, forholdsmaessigt duens veegt tget i betragtning,
samt kondition og arvelige egenskaber.

Brevduens energiforbrug i gram 11986 beregnede Rothe, at brev-
0,05 gram/minut = 3,0 gram/time duen forbraendte 0,05-0,06 gram
0,06 gram/minut = 3,6 gram/time fedt pr. minut.

Total mangde fedt 24-44 gram

Brevduen som langflyver

Vi har nu veret igennem alle dele af brevduens "motor" - flyvemusklen, og dens
energikilde. Lad os prgve at tage brevduen pa langfart, og se hvad der sker hele
vejen hjem. Nedenunder vist en simpel grafisk opstilling der viser forlgbet.

Over- Mus-
Kul- an kel
hy- g tilg Transport af fedt fra depoterne ved hjalp af aminosyre oo
drat .
fedt ring

L) o

Ved kapflyvningens start sgger duerne ved en voldsom kraftudfoldelse opad for
at cirkle rundt og fa en pejling. Her bruges udelukkende de tykke hvide fiber-
muskler, der indeholder kulhydrater. Disse kulhydrater vil veere opbrugt i Igbet
af 10-15 minutter, hvorefter de rgde fibermuskler overtager. Rothe malte
ud/indandings luften ved start, og kuldioxid/udanding, samt iltoptagelse/ind-
anding her er forholdet 10/10, altsa ligeligt. Efter en % time maltes forholdet
7/10, saledes at det kunne konkluderes, at duen begyndte pa fedtforbreendingen
allerede her, med indtagelse af mere ilt i forhold til uddnding af kuldioxid. Dvs. at
efter 1-1% time "kgrer" duen hovedsageligt pa fedtforbreendingen. Denne
overgang vil veere glidende, og vil ske ved at de ydre flyvemuskler langsomt
bliver tgmt, hvorefter de indre flyvemuskler overtager. [ denne proces begynder
forsyningen af fedt i form af aminofedtsyre til de brugte ydre flyvemuskler. Nar
de indre flyvemuskler er tgmt, overtager de ydre flyvemuskler igen osv. Nu vil
duen blive ved sdledes indtil den er hjemme ved slaget. Nedenunder er der en
grgn bjaelke med Protein, som er utrolig vigtig for duen, idet protein via leveren
laver Glykogen til opbygning af de témte hvide muskelfibre, samt nok sa vigtigt



at levere Glykogen til hjernen, for at holde bla. evnen til navigering ved lige.
Protein er en slags "reparations-vearktgj"! Hvad nu hvis duen ikke er hjemme nar
der ikke er mere energi? Ja - sa begynder duen at tere pa musklerne som energi -
og det er jo ikke sd godt! Nedenunder ses en tegning af duens muskler, og laeg
meerke til de muskler der lgfter vingen (Raise wing) og den store flyvemuskel der
treekker vingen nedad (pulls wing down).

Ligament The Major Muscles

Forearm muscles
Biceps j

N
Humerus \\ \

N \ 4

Humerus
Rope-and-pulley system (Upper wing bone)
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Thigh ;
__Lower leg muscles

Supracoracoideus

Supracoracoidou;i (raises wing)

(raise wing)

False Knee \ Pectoralis

Pectoralis (pulls wing down)

(pulls wing down)

Kéel Knee Keel

Brevduer er forskellige

At vore duer ikke er ens ved vi. Nogle hanner er store og kraftige, mens nogle
hunner er noget mindre, og alligevel klarer begge kgn sig faktisk lige godt pa
langflyvning. Hannen bruger flere kreefter - han er tungere, mens hunnen er
mindre - mere adraet. De har ikke brug for samme mangde energi, og lad os
derfor sige at hannen bruger 3,6 gram fedt/timen, hvorimod hunnen bruger 3,0
gram fedt/timen. Hannen indeholder 44 gram fedt og hunnen 38 gram fedt,
hvilket i begge tilfeelde er 8,8% af vaegten.

Vaegt Slut tabt KM Timer Gr. pr. time
A 500 44 855 12,2 3,6
425 38 880 12,6 3,0

Disse udregninger er lavet for at vise forskellen pd 2 duer under de samme
vejrforhold. Er der f.eks. medvind hele vejen hjem pa en flyvning pa 600 km, vil
flyvningen blive meget nemmere og forbruget af energi tilsvarende lavere. Man
kan vel sige, at alt er relativt i disse beregninger, men disse tal er udtryk for et
gennemsnit.



Nye vindtunnelforsgg

Siden Rothe i 1986 lavede sin vigtige undersggelse i vindtunnel med brevduer, er
der lavet et hav af undersggelser i diverse vindtunneler. Denne undersggelse fra
Lund Universitet, er lavet i 1998 i deres nye vindtunnel.

Traekfugles dggnrytme

Undersggelse er lavet med en ung, handtam Nattergal, den fantastiske sanger fra
vore moser. Nattergalen er en trakfugl, der overvintrer i Afrika, og tager turen
frem og tilbage hvert ar. Fremgangsmaden ved forsgget er enkel: Vindtunnelen
blev startet kl. 9, og kgrte i 12 timer. Hver anden time stoppede forskerne
vindkraften, tog fuglen ud og vejede den, tog vaevsprgver osv. Dette tog 3-4
minutter, hvorefter vindtunnelen startede igen. Testen tog som sagt 12 timer med
de indbyggede vejninger og test, hvorefter fuglen hvilede i 12 timer. De naeste 48
timer var spise og hviletid for at genvinde tabt veegt. Fuglen flgj ialt 176 timer,
svarende til 6.300 km.

Pa grafikken til hgjre ser vi de 3
beskrevne dggn, hvor legems-
vaegten er indtegnet alle 3 dggn. O TE T 12 1t et T
Vi ser tydeligt et markant veegttab fislaKo G eRBUIGINANtS
i de 12 timer, hvorefter det
genvindes de neaeste 48 timer.
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Selve madlingerne, taget hver anden time, er vist [-*7
i den fgrste grafik til hgjre, og de fgrste 4 timer
er kurven stejl nedad med vagttab. Derefter
retter veegttabet sig noget resten af de 12
timer. Dette mgnster er ret ens ogsa ved stgrre
fugle der er undersggt pda samme made. Den
anden graf viser mangden af protein i fuglens
vaev, og det er veerd at bemaerke sig stigningen
efter 4 timer. Dette viser at proteinet bliver
aktiveret i fuglen for at "reparere" nerve-
systemet og hjernen.
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Dette forsgg prgver at efterligne de forhold fuglene har under traek, men om
treekket kan vare 6-8-10 eller 16 timer, ved vi af gode grunde ikke, men det er
100% sikkert, at hvile og f@desggning efter et vist antal timers traek er
ngdvendigt. Fuglen kan simpelthen ikke komme videre fgr den har faet tilfgrt ny
energi, hvilket ogsa geelder for brevduen.



Evolution og brevduen

Evolution er engelsk og betyder forandring. Nar vi idag taler om Evolution, mener
vi Darwins udviklingsleere, og hans teorier som han beskrev i sin bog "Arternes
oprindelse" i 1859.

Darwins teori

Det er pa sin rejse til Galapagos-gerne i Stillehavet,
at Darwin udviklede sin teori. Han blev
opmearksom pa de forskelle der var fra ¢ til g pa
fugle og krybdyr. Et godt eksempel, er det der
kaldes "Darwins finker", hvor variationerne ses
tydeligt pa naebbets form, og hvor Darwin mente at
det oprindeligt var fra samme fugl der havde
udviklet sig. Darwins teori er i store trek: Det
individ der har stgrst succes med at tilpasse sig naturen, vil udvikle sig bedre end
de individer den konkurrerer med - den vinder i kampen om fgden. Dette kaldes
okologisk selektion, nar det sker af sig selv over mange tusinde - maske
millioner af ar.

Brevduens selektion

Den moderne belgiske brevdue, blev skabt i 1850érne ved det der kaldes kunstig
selektion. I stedet for,at naturen pa naturlig vis ordner tingene gennem millioner
af ars evolution, griber mennesket ind pa snedig vis og former dyret som det er
mest formalstjenligt. Eksemplerne er utallige pa dette, hvor der i dag vel ikke er
en ko, svin eller hgne der er "trimmet" til at producere mere meelk, kgd eller zeg.
Under afsnittet Brevduens historie er der navnt om den epoke hvor brevduen
blev skabt som tiden "hvor den sande evolution af brevduens gener blev skabt”,
og ligeledes tales om "Great Crossings". Det er nemt at forsta belgierne er stolte
af deres rolle i brevduesporten. Nedenunder ses de 3 hovedlinjer Ulens brugte til
at lave sin stamme.

The Baldheadtumbler ; 2
Ehe Antwerp Smyter

The English carrier




Er brevduen feerdig-udviklet?

Det pionerne gjorde i 1850erne var en stor bedrift der holder sig helt op til i dag.
Som det forholder sig her i ar 2012, har vi alle forudsatninger for at skabe nogle
duer ved yderligere kunstig selektion. Vi kan lave nye krydsninger som kan flyve
lidt leengere "pa literen" - altsa leengere pa det fedt de allerede har. Skal dette
kunne lade sig ggre, skal kroppen og vingen i hvert fald have en anden form end
de sprintertyper af duer der findes utallige af i sporten i dag. Kan man skabe en
ko, et svin og en hgne der kan producere mere, s kan der ogsa manipuleres med
brevduen, sdledes den kan flyve leengere.

Hjejlen og brevduen

Lad os satte brevduen op mod Hjejlen, en vadefugl pa stgrrelse med brevduen.
Hjejlen yngler i Norge, Sverige og nordlige Rusland, og traekker frem og tilbage fra
Spanien og Frankrig. Pa vejen raster flokke af Hjejler her ved min ejendom gst for
Hirtshals, og det er pafaldende at se forskellen pa brevduen og Hjejlen nar begge
fugle er i luften. Hjejlen skeerer med sin krop og vinger gennem luften som en
jetjager, elegant og meget hurtig i flugten, medens brevduen faktisk minder om et
gammeldags propelfly der er hablgst langsom. Nedenunder ses gverst Hjejler og
nederst brevduer i flugt.




Secondaries

Vinge brevdue

Secondary coverts

Det er tydeligt at Hjejlens vinge er smallere og lzengere. De ydre svingfjer er noget
leengere ved Hjejlen, samtidigt har vingens inderste fjer dannet en slags fast
overgang til kroppen, og dette ma sandelig siges at veere godt for aerodyna-
mikken. Hjejlens vinge er gennem millioner af ars evolution, skabt til langflyvning
pa de lange afstande pa traekket.



Brevduen som langflyver

De 4 artikler du lige har veeret igennem kzere laeser, fgrer alle et bestemt sted hen,
nemlig brevduens evne til langfart. Ikke kun ved vi om brevduens arvelige
egenskaber, men vi ved ogsa at disse kan laves om genetisk. Jeg vil nedenstaende
prgve, om vi kan komme rundt i problematikken om brevduen som langflyver.

Langﬂyverduer 0g sprinterduer

* “ 7 Vi ved, at brevduen er skabt ved kunstig selektion. I
forhold til de vilde fugle, ligger brevduen faktisk fint i
sin evne til at flyve over lange afstande. Brevduen
ligger malt i forbrug i timen pa 0,6-0,7% af sin totale
vaegt. De vilde fugle af samme kategori ligger pa 0,6-
1,5%. Muskelfibrene i brevduen, kan veere forskellig
ved diverse stammer: Nogle duer ligger i Hvid/Rgd
muskelfibre i forholdet pa 14/86% - dem ma vi kalde
sprintere. Andre duer kan ligge helt oppe pa 6/94%,
J og dem ma vi kalde langflyvere. Sprintere eller vitesse-
= —ast?

e ~ceastemi - duer med de lave procenter pa rgde muskelfibre, er
slet 1kke omhandlet i denne omtale af langflyvere. Vi ma samtidigt huske nar vi
naevner brevduens genetiske kunnen, at brevduen lige fra de fgrste stammer blev
skabt i 1850erne, kunne mange af duerne flyve langflyvninger pa 7-800 Km.

Vejrets pavirkning

Rothe paviste i 1986 fedtforbruget ved omdannelse til energi hos brevduen til
0,05-0,06 gram/minut = 3,0-3,6 gr./timen. Dette er et videnskabeligt faktum der
holder. Nar det er sagt, sa ved alle brevduefolk, at duerne har det noget nemmere
i medvind end modvind. De bruger altsa forskellige maengder braendstof alt efter
vejr og vind. | medvind bruger duerne minimum energi (3,0 gr. fedt pr. time),
hvorimod i modvind gges forbruget af energi (3,6 gr. fedt pr. time).

Brevduer i maraton

I den diskussion om hvor langt brevduen egentlig kan flyve fgr den er helt tgmt,
ma dette veere forskellig fra due til due. Nogle klarer maske lige 10-11 timers
flyvning, medens andre kan klare 14-16 timers effektiv flyvning. Brevduemanden
og dyrlaegen Dr. Chalmers, mener, at det absolutte yderpunkt for selv de
skrappeste duer er 18 timer. Prgv selv med en lommeregner at tjekke dette, og
det ma sta klart, at det ikke i yderste konsekvens kan strakkes meget mere. Prgv
at teenke pa din bil keere leeser, maske kan den kgre 17 km/1 ved rimelig kgrsel,
men den kan aldrig nd op pa 22 km/1. Det er det samme med brevduen, der altsa
skal have minimum af braendstof pr. time.



Hvis duen ikke har naet sit slag og er tgmt for energi - hvad sa? Duen kan maske i
veerste fald forbreende sin egen muskelmasse, men da ved vi at duen stopper for
at fylde sine depoter igen. Undersggelsen fra Lund Universitet, giver et klart svar:
Er en fugl tgmt ned for energi, skal den have mindst 48 timer med hvile og fagde.
En fugls energidepot - ogsa brevduens - bliver ikke skabt som ved et trylleslag, og
det ma tage den tid der skal til!

Ny langflyvertype

Tager man den samlede bestand af brevduer i Danmark i gjesyn, er langt de fleste
sprint og mellemdistanceduer. Langdistanceduerne er desvearre hastigt
svindende i antal. Og det er i mine gjne en skam! Der er ikke noget i vejen med, at
vi arbejder pa en ny type langflyverdue, der kan tage de lange endagsflyvninger,
samt ogsa de superlange bedre end vi kan i dag med de duer vi har til radighed. Vi
skal genoplive kreativiteten og iderigdommen fra 1850 erne, vi skal lave en ny
kunstig selektion, lave en ny "Great Crossing”. Har du keere laeser, laest artiklen
rigtigt, vil du forstd, at en vej fremad er at lave brevduetypen hurtigere og mere
aerodynamisk, og pa den made "vinde" flere kilometer! Kroppen skal ggres
slankere og leengere. Vingerne smallere og slagfjerene laengere. En neerliggende
mulighed, er at fa fat i nogle Persian Carrier, som Ulens gjorde det.

Jeg er fuldstaendig klar over, at her vil udstillingsdommere i sporten, ggre kraftige
indsigelser. Blandt udstillingsdommere, har man de sidste 20-30 ar udarbejdet et
bedgmmelses-skema pa "ideal-duen”, og dette er fastlagt uden hensyntagen til
f.eks. om det er en "sprinter-type" eller "langflyver-type". Nogle promoverer sig
som "gjetegns-specialister” andre har "brevduevingen" som sit speciale - og det
ma endnu engang siges, at der ikke er et "fnug" af bevis af saglighed for dette.
Kzere venner i sporten: Lader vi os fastfryse i en brevduetype der er skabt
kunstigt for 160 ar siden, og siger til os selv, at denne type er den eneste rigtige,
ja - sa kommer vi ingen vegne! En gang imellem skal man have modet og viljen til
noget nyt!



Belgisk import

For at styrke sit slag til de lange flyvninger, kan det veere fornuftigt at kgbe duer i
Holland/Belgien. Der gar jo busser hvert ar til Belgien, belaesset med brevduefolk
i hgjt humgr, og hdbet om at finde de helt rigtige duer (habet er altid lysegrgnt).
Er dette nu den rigtige made at skaffe sig fx. hgjere kvalitet af langflyvere? Her ma
vi se pa den kvalitet vi allerede har (eller har haft!) her i Danmark, og hvad der
findes af kvalitet i Holland/Belgien. I afsnittet Brevduens historie, er der et
diagram over Ulens-stammens spredning, og dette overblik giver et ret godt
indblik af hele opstarten i 1850érne og artierne fremover. Den Belgiske Brevdue
havnede ogsa i Danmark, og ma have haft de gode gener fra Belgien. I 1970-
1980erne blev Danmark yderligere forsterket af gode duestammer fra Belgien,
bade privat import og DdB’s avlsslag. Dvs. at de duer vi for 20-30 ar siden havde
her i Danmark, var af en god genetisk kvalitet til at avle videre p3, hvis vi altsa
selv ville og magtede det.

I mine gjne har de kolo-enorme (og stadigt stigende) maengder af nye importer af
duer medfgrt, at brevdue-bestanden i Danmark bestar af alt - alt for mange
ustabile krydsninger som ikke er sorteret og udviklet over mange artiers hardt
arbejde, og under de forhold og betingelser vi har i Danmark og Skandinavien. Vi
har i Danmark i dag 100% import! Det er en ond cirkel som desveerre stgttes af
alt for mange i vores tid. Jeg hdber sdledes ogsa, at jeg med denne artikel kan
ruske lidt op i folk, sd vi kan fa stoppet denne kedelige udvikling. Et
drgmmescenarie ville for mig veere, hvis Danmark en dag i fremtiden fik sa hgj og
anerkendt en kvalitet i vores egne brevduer, at vi kunne have betydeligt mere
eksport end import af brevduer - det ville i mine gjne vare et kvalitetsstempel
for dansk brevduesport.




Barcelona - fakta eller fatamorgana?

Dengang det kom frem, at vi skulle flyve Barcelona, gik der en valdig diskussion i
gang blandt medlemmerne, og der er da positivt nar der diskuteres. Det er pa
grundlag af disse diskussioneri 2011 fgr slippet i Barcelona, at denne artikel blev
besluttet. Beslutningen til Barcelona 2011, blev taget af DdB’s hovedbestyrelse
med Peter Knudsen og Peter Andersen som tovholdere. Det forarbejde de herrer
har lavet angdende den lange afstand til Barcelona, er mildest talt ikke
eksisterende. | Brevduen har der varet gode artikler om dette: I midten af
1990érne en artikel om brevduens forbrug af fedt, lavet pa grundlag af Rothes
undersggelse i 1986, og artiklen indeholder alle nggletal osv. Der har ogsa veret
en artikel i Brevduen om brevduens muskulatur for ca. 10 ar siden. Yderligere
informationskilder er der pa internettet, hvor man kan Google sig til viden om
brevduens energiforbrug. Desuden kunne udenlandske erfaringer veere indhentet
gennem vore g@gvrige europaeiske FCl-partnere og deltager-lande. Pa dette
grundlag vil jeg gerne sige, at Barcelona 2011 er besluttet "med hovedet under
armen"! Det har veeret et fatamorgana for hovedbestyrelsen og de herrer
Knudsen og Andersen. Yderligere har der vaeret en debat om Barcelona 2011,
med bl.a. Ole Lundbgl, samt trioen fra Fyn bestdende af Brian Pedersen, Tommy
Rasmussen og Rocky Bechmann. Disse personer udstillede velvilligt deres totale
mangel pa indsigt i brevduens forbrug af energi, og hvad der blev fyret af med
udokumenterede pastande er ikke smating. @nsker en sportsfaelle duer med pa de
lange flyvninger, er det af vital betydning, at man har kendskab til fodringen af
duerne, men ogsa hvorledes brevduen fungerer pa disse meget harde flyvninger.




Denne side gverst: Brevduer 1875 - Fra Darwins bog i 1859: Kunstig selektion
af duer. Midten: Mobilt slag fra 1. verdenskrig - Antwerpen Carrier 1871.
Nederst: Brevduer og raceduer 1894 - Banner brevdueforening. Naeste side:
Brevduer slippesi 1870erne.
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